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SEZNAM ZKRATEK

AVV automatické vedeni vlaku

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

DKV depo kolejovych vozidel

EQV elektricky ohfev vyhybek

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zel. aplikace

GVD grafikon vlakové dopravy

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KIR kniznf jizdni fad

Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich vlakl (expresni, pribézny, manipulacni)

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
RDP regionalni dispecerské pracovisté
SIR sesitovy jizdni Fad

ST sprava trati

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty a.s.
TEN-T transevropska dopravni sit

TTP tabulky tratovych pomért

TV trakéni vedeni

172 tratové zabezpedovaci zafizeni

ZST Felezni¢ni stanice
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1 uvoD

Trat Praha — Plzen je soucasti lll. tranzitniho koridoru, jejiz hlavni vyznam spociva predevsim v osobni
dopravé jakozto spojnice krajského mésta Plzné s hlavnim méstem Prahou. Trat ¢. 170/171 Praha-
Smichov — Beroun — Horovice bude ve vychozim stavu, tedy v dobé zahdjeni realizace nové trati, v celé
délce reSeného Useku po optimalizaci / modernizaci, béhem niZ budou vsechny soucasti Zeleznicni
infrastruktury nahrazeny novym zafizenim, pfip. kompletné rekonstruovany.

Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 (nova trasa Praha -
Beroun/Horovice) ma za ukol v plné Sifi provéfit potencial realizovatelnosti tzv. 2. faze v trase Praha —
Beroun — Horovice (— Plzen) v podobé nové Zelezni¢ni trasy za Ucelem odstranéni kapacitnich omezeni
stavajici trati i po dokonéeni jeji modernizace/optimalizace a rozvoje zelezni¢ni dopravy (rozsah dopravy,
kvalita provozu).

Ocekdavané hlavni ptinosy provérovanych variant jsou:

e zrychleni a zkvalitnéni mezinarodni dopravy na rameni Praha — Plzeri — Nlrnberg/M(inchen,
potencialni vyuZitelnost z hlediska planované sité vysokorychlostnich trati;

e zrychleni a zkvalitnéni vnitrostatni (meziregionalni) dopravy v Useku Praha — Plzen;

e zrychleni a zkvalitnéni regionalni dopravy nejen v Useku Praha — Beroun, ale z celé jihozapadni
Casti Stredoceského kraje ve vazbé na Prahu;

e variantné zrychleni/zvy$eni plynulosti provazeni expresni a rychlé nakladni dopravy na Ill. TZK;

e odlehéeni piiméstskou dopravou silné zatizeného Useku Praha — Revnice od rychlikd a viakd
vyss$i kategorie, variantné vcetné rychlych nakladnich vlakG — stavba fesi na daném useku
segregaci priméstské a dalkové osobni dopravy;

e zajiSténi podminek TSI a dosaZeni interoperability.
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2 POPIS DOPRAVNI CESTY

Trat ¢. 170/171 Praha-Smichov — Beroun — Hotovice bude ve vychozim stavu, tedy v dobé zahajeni
realizace nové trati, v celé délce reseného Useku po optimalizaci / modernizaci, béhem niz budou
vSechny soucasti Zelezni¢ni infrastruktury nahrazeny novym zafizenim, pfip. kompletné rekonstruovany.
Vzhledem k vyznamu traté se predpokladd, Ze bude po celou dobu hodnoticiho obdobi udrZovana
v dobrém technickém stavu, za poufZiti standartnich nastrojl opravy, Udrzby a reinvestic.

Stavajici trat Praha — Beroun — Plzeri bude ve vychozim stavu v celé délce dvoukolejnd, elektrizovana
(3 kV ss /25 kV 50Hz) s prljezdnym prifezem UIC GC a dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Trat bude
dale pokryta signdlem GSM-R, vybavena ETCS L2 a délkové fizena z CDP Praha. Maximalni tratova
rychlost sice dosahuje hodnoty az 160 km/h, nicméné v Useku Beroun — Praha-Radotin dochazi k jejimu
propadu na primérnych 100 km/h (85 — 130 km/h). V kombinaci s prodlouzenim trasy o cca 8 km oproti
dalnici D5, vlivem historického trasovani udolim Berounky, tim dochazi ke sniZzeni konkurenceschopnosti
dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v tomto sméru.

Varianta B — |. etapa:

Nova trat zaéind v ZST Praha-Radotin, a to na jejim ¢ernosickém zhlavi, které je projektem upraveno
na zhlavi 4-kolejné. Stavajici dvé tratové koleje budou nové kolejemi Rychlého spojeni, ke kterym bude
pristavéna z kazdé strany jedna nova kolej pro zapojeni stavajici trati podél Berounky.

Na okraji Radotina koleje Rychlého spojeni opusti stavajici téleso drahy a po 1,5 km dlouhé estakadé
s naslednym zahloubenim do tunelu. Prava kolej stavajici trati ve sméru Beroun zlstane na stdvajicim
draznim télese. Leva kolej bude kopirovat trasu Rychlého spojeni a na stavajici drazni téleso se dostane
a7 na okraji Cernosic.

Zelezni¢ni tunel mezi Radotinem a Berounem je dlouhy pfiblizné 18 km. Z tunelu koleje Rychlého spojeni
vyjizdi v Berouné a jsou zaustény do karl$tejnského zhlavi ZST Beroun.

Navrhova rychlost je v celém tseku 200 km/h, se snizenim pied ZST Beroun na 160 km/h.

Varianta C —I. etapa:

Nova trat za&ind jiz v ZST Praha-Smichov Gpravou radotinského zhlavi na 4-kolejné, kdy pravé dvé koleje
ve sméru Radotin budou koleje Rychlého spojeni a levé dvé koleje budou slouZit pro stavajici trat podél
Berounky. Pfed zahloubenim Rychlého spojeni do tunelu pod Barrandovem je navrzeno mimourovrové
zapojeni trati z Hlubocep a Rudné u Prahy. Trasa Rychlého spojeni nasledné pokracCuje cca 25 km
tunelem aZ do Berouna. V tunelu je navrzena odbocka Tunel RS, kde je zapojena i nova trat pro nakladni
dopravu z Branického mostu, resp. ZST Praha-Kré. Vyjezd z tunelu a zausténi do ZST Beroun je jiz shodné
s variantou B.

Navrhova rychlost je a7z 200 km/h, se snizenim pred ZST Praha-Smichov na 100 — 120 km/h a pred
ZST Beroun na 160 km/h.

Varianta B/C — Il. etapa:

Trat druhé etapy Rychlého spojeni se odpojuje jesté v tunelu Praha — Beroun v odboéce Beroun RS
a dale vede ve sméru Zdice. V téchto mistech je navrzena odbocka Zdice RS, véetné manipula¢niho

spojeni nové a stavajici trati pro Udrzbu nové trati.
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V pokracovani je trat vedena k Cerhovicim, kde je zapojena do stavajiciho Zelezni¢niho koridoru Praha —
Plzen.

Navrhova rychlost je 270 km/h mezi odbockou Beroun RS a Zdickym portalem Berounského tunelu
a nasledné 350 km/h aZ k provizornimu zapojeni do stavajici trati.

Varianta F — |. etapa:

Nova trat ve varianté F za&inad v ZST Praha-Radotin, stejné jako ve varianté B. Lisi se pouze smérovanim
trasy pred vjezdem do tunelu, protoZe ten je tentokrat veden kolem obce Cernosice a na povrch se trasa
dostava mezi obcemi Dobfichovice a Karlik. V téchto mistech se bude nachazet budouci odbocka Karlik
RS. V prvni etapé trasa nasledné opét klesa do tunelu, na jehoz konci se zapoji do stdvajici trati pred
stanici Revnice. Navrhova rychlost je 200 km/h mezi Radotinem a budouci odboc¢kou Karlik RS

a 100 km/h v pokracovani do Revnic.

Varianta F1 - |l. etapa:

Z odbocky Karlik RS trasa pokracuje rovné do tunelu a ddle az k Lochovicim. Pfed Lochovicemi
je navrZzena odbocka Lochovice RS, kde se od hlavni trasy oddéluje sjezd do stavajici stanice Lochovice.
V téchto mistech se téz varianta F déli na alternativu F1, kterd pokracuje severné od Lochovic a Hofovic,
a alternativu F2, ktera se staci jizné. Alternativa F1 tedy z odbocky Lochovice RS pokracuje dale
az k napojeni do shodné stopy s variantami B a C a pokracovani je tak totozné.

Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS a 160 km/h na sjezdu do Lochovic.

Varianta F2 — Il. etapa:

Rozdil mezi vedenim obou variant nastava v okoli Lochovic, kde je varianta F2 trasovana jizné.

Z hlediska provozni a dopravni technologie je mezi témito variantami (F1 a F2) rozdil v jizdni dobé
1,5 min, a to v neprospéch varianty F2.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 SUDOP
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3 ROZSAH DOPRAVY

Rozsah osobni dopravy varianty BP je stanoven na zakladé vyjadreni jednotlivych objednatell dopravy.

3.1 Dalkova osobni doprava

V rdmci dalkové dopravy nedochazi ke zméné vedeni jednotlivych linek. Vlaky linek Ex6 i R16 budou
provozovany celodenné v intervalu 60 min. U vlakld linky R26 je uvaZovano se zdkladnim intervalem
120 min, ktery bude na zakladé vyjadreni objednatele regionalni dopravy zahustén vlaky linky R46
v Useku Praha — Zdice na vysledny interval 60/120 min. V pfedmétném useku Praha — Beroun
je vzhledem k totoZné zastavovaci politice i predpoklddanému vozovému parku uvazovdno s jednotnym
oznacenim linky jako R26, ktera bude provozovana v intervalu 60/120 min.

Linka Ex6 Praha — Plzefi — Miinchen — (Cheb) je uvaZovdna s provozem celodenné v intervalu 60 min.
V rdmci Useku Praha — Plzen zastavuje pouze ve stanici Praha-Smichov.

V projektovych variantach, u kterych dochazi k vyraznému poklesu cestovni doby v relaci Praha — Plzen
pod hodnotu 60 min, je na zakladé vysledk(l prepravni poptavky a aktualizovaného stanoviska
objednatele dalkové dopravy uvazovano s intervalem 30/60 min. Toto se tykd variant B1, B2, C1, C2
a F1.

Vlaky linky Ex6 jsou pro vypocet jizdnich dob uvaZovany s vozbou lokomotivou rfady 380 (Praha — Plzen)
a soupravou vozl klasické stavby (normativ hmotnosti 385 t a normativ délky 185 m).

Linka R16 Praha — Plzen — Klatovy — (Zeleznd Ruda) je uvazovéana s provozem celodenné v intervalu
60 min. V ramci Useku Praha — Plzen se zastavenim ve stanicich Praha-Smichov, Beroun, Zdice, Hofovice,
Karez a Rokycany. Vlaky linky R16 jsou obvykle tvoreny lokomotivou fady 362 (Praha — Klatovy)
a soupravou vozl klasické stavby.

Vlaky linky R16 jsou pro vypocet jizdnich dob uvaZovany s vozbou lokomotivou fady 380 (Praha — Plzen)
a soupravou vozU klasické stavby (normativ hmotnosti 385 t a normativ délky 185 m).

Linka R26 Praha — Zdice — Pisek — Ceské Budé&jovice je uvaZovana vramci predmétného Useku
s provozem celodenné v intervalu 60/120 min. V soucasné dobé jsou vlaky linky R26 tvofeny motorovym
vozem fady 854 a jednim aZ dvéma pfivésnymi vozy. Pro vypocet cestovnich dob v projektovém stavu
je z dlivodu homogenity trasa v Useku Praha — Zdice uvaZzovéano elektrickou dvouzdrojovou jednotkou /
soupravou s maximalni rychlosti 200 km/h, ktera bude v ramci Gsek( nové trati realné vyuZzita.

3.2 Regionalni osobni doprava

Vlaky regiondlni dopravy linky S7 v useku Praha — Beroun jsou na zdkladé vyjadreni objednatele
regionalni dopravy uvazovany v nasledujicich péti dilcich linkach:

e Prahahl. n. —Beroun 30/60 min

e Nymburk — Pofi¢any — Praha hl. n. — Revnice 30/- (jen v pracovni dny)
e Praha hl. n. — Revnice -/60 min

e Praha hl. n. — Revnice 60/- min (jen v pracovni dny)

e Praha hl. n. — Dobfichovice 60/- (jen v pracovni dny)
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

Vyslednym prokladem jednotlivych vySe uvedenych linek je v Useku Praha — Dobfichovice zajistén
v rdmci pracovniho dne vysledny 3pi¢kovy interval 10 min. V Useku DobFichovice — Revnice je vedeno
v rdmci tohoto obdobi 5 par( vlaki za $pickovou hodinu. V Useku Revnice — Beroun je zajistén $pickovy
interval 30/60 min, tj. 2 pary vlakl linky Praha — Beroun za hodinu. V ramci obdobi pfepravniho sedla
je v useku Praha — Revnice zaji$tén interval 30 min, v Gseku Revnice — Beroun interval 60 min a v ramci
obdobi vikendové $picky je v Useku Praha — Beroun zajistén interval 30 min.

Na zakladé aktualizovaného vyjadreni objednatele regiondlni dopravy je v projektovych variantach
(vyjma varianty F v |. etap&) uvaZovéno s intervalem 10 min v celém Gseku Praha — Revnice.

U vsech vlakd regionalni dopravy je uvaZovano s vedenim jednotkou ¥. 471, ktera bude v ramci ¢asl
se zvySenou poptdavkou vedena ve dvojici.

Vramci Useku Beroun — Plzeni je uvaZovano svedenim vlakll kategorie Os v intervalu 60/60 min.
Pro vypocet jizdnich dob je uvaZovano s elektrickou jednotkou tady 640 RegioPanter,
pfipadné lokomotivou a tfemi vozy.

U vlak( v useku Plzeri — Rokycany je dle stanoviska objednavatele regiondalni dopravy mozné uvazovat
taktéZz s nepravidelnym prokladem zastavkovych vlakl(. Timto by vznikl pfiblizny dvacetiminutovy
proklad vlak( Os a vlaku linky R16.

3.3 Nakladni doprava

U vlak( dalkové ndkladni dopravy je ve vyhledovém stavu k roku 2030 uvazovano v Useku Praha —
Beroun s po¢tem 60 vlakd/den a dle stanoviska sdruZeni ZESNAD.CZ dalsi navy$eni poctu tranzitnich
vlakd. Ve vyhledovém stavu je po dokonéeni modernizace celého ramene Praha — Plzer nutné uvaZzovat
s vozbou nejdelSich vlakd ndkladni dopravy délky 740 m. Navyseni poctu tranzitnich vlak( dalkové
nakladni dopravy je zavislé na vyreseni otazky kapacitniho spojeni v Useku Plzen — SRN, a to jak v useku
DomatZlice — statni hranice, ale také v ramci infrastruktury v SRN. Tato infrastrukturni opatieni jsou
bezpodminecné nutna pro zavedeni progndzovaného rozsahu nakladni dopravy.

Nasledujici tabulka pFedstavuje progndzovany rozsah nakladni dopravy pro sledované varianty,
atovyjadieny jako prlimérny denni pocet vlakll v predmétném Useku. Ztabulky je patrné,
Ze maximalniho poctu je v Useku Praha — Beroun dosahovano v ptipadé realizace varianty C, kdy soucet
predstavuje 55 vlakl jedoucich v obou moznych trasach (stara a nova trat). V ¢asti A.2.4 Analyza trhu
a progndza prepravni poptavky je uvedeno vyjadreni poctu vlakd s ohledem na uvaZované relace
a prepravované komodity.

Relace Rok 2017 Rok 2050
Stav BP Varianta B Varianta C
Praha Smichov — Beroun; nova trat 0 0 45 47
Praha Smichov — Beroun; stara trat 20 38 8 8
Beroun — Horovice 16 32 46 48
Ceska Kubice — Furth im Wald 2 19 34 35

Tabulka 3.1 — Pocet vlakl ndkladni dopravy dle variant
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 ; SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “FRAHA

Pro potreby ¢ésti provozni a dopravni technologie, tj. trasovani vlakl a kapacitni vypocty, je uvaZovani
s poctem vlakd, ktery se rovna maximalni variaci. Tato hodnota je cca o 30 % vyssi, neZ vySe uvedené
hodnoty denniho priiméru. Je to ddano nerovnomérnych rozloZzenim preprav béhem jednotlivych dnl
vtydnu ¢i jinych odchylek od primérnych hodnot. Pro dopravné-technologické vypocty je tedy
uvaZzovano s maximalnim poctem 72 vlak(/24 hodin pro Usek Praha — Beroun, a to s vySe uvedenym
pomérnym rozloZenim na novou a starou trat.

Pro vypocet jizdnich dob je uvaZovano s normativem hmotnosti 2 100 t a elektrickou lokomotivou
o vykonu 6 400 kW.

3.4 Varianta Bl

Oproti varianté Bez projektu dochazi k navyseni poctu vlakll na relaci Praha — Horovice z 18 pard
na 32 pard. Z Horovic do Plzné jiz pokracuje plvodnich 18 parl vlakd. Jedna se o prolozZeni linek R16
a R47. V dalsim stupni projektové dokumentace je na zdkladé pozadavku objednatele vhodné provéfit
pfipadné prodlouzeni vlakd linky R47 v obdobi piepravni $picky ai do ZST Rokycany, s pfipadnym
zastavenim v Myté a Holoubkové. Na relaci Praha — Pisek dochazi v Useku Praha — Breznice k navyseni
poctu spojl na 32 pard v intervalu 30 min ve Spi¢ce a 60 min v sedle z plvodnich 9 pard v celodennim
intervalu 120 min. Na relaci Rakovnik — Beroun dochazi k zavedeni segmentu vlakli Sp s intervalem
60/120 min, pficemz jsou timto nahrazeny vlaky Os, které jsou snizeny z 32 parQ na 18 parl (na relaci
Zbecno — Beroun jsou vedeny nové v intervalu 60/60 min z pGvodnich 30/60 min). U téchto vlak( bylo
dle objednavatele pozadovano v ZST Beroun spojovani s vlaky linek R16 a R26, &imz by vznikla pfima
relace Praha — Beroun — Rakovnik. Z hlediska predloZeného provozniho konceptu a usporadani ZST
Beroun se toto u hlediska provozni a dopravni technologie jevi jako provozné nevhodné. U téchto vlak
nelze taktéz vyloucit, Ze budou v Useku Beroun — Rakovnik vedeny se zastavenim ve vSech nacestnych
dopravnich bodech. Doporucenim zpracovatele je tedy v dalSich stupnich projektové dokumentace
nesledovat spojovani, ale vytvoreni rychlé prestupni vazby.

3.5 Varianta B2

Rozsah dopravy zlistdva oproti varianté B1 neménny. OdliSnost je pouze v trasovani vlakl linky Ex6,
jez jsou vedeny mimo Beroun i Hofovice.

Vramci projektovych variant B2, C2 a F je uvazovano svedenim vysokorychlostni jednotkou,
a to s ohledem na navrhovou tratovou rychlost v iseku Beroun RS — Hofovice RS, respektive Odb. Karlik
— Horovice RS pro variantu F. Vtomto Useku je tedy uvaZovano srealnym vyuZitim rychlosti vyssi
nez 200 km/h. V pfilohové ¢asti této dokumentace jsou dolozeny grafy dynamického pribéhu rychlosti
pro jednotlivé varianty a uvaZované typové soupravy.

V téchto variantach je také mozné nad ramec vyjadreni objednavatele uvaZovat s vedenim vlakt linky
Ex6 v Useku Praha — Plzen v intervalu 30/60 min.

3.6 VariantaCl1

Rozsah dopravy je shodny s rozsahem varianty B1. Rozdil nastava pouze v délkach cestovnich dob vlak
linky Ex6.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 ; SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “FRAHA

3.7 Varianta C2

Rozsah dopravy je shodny s rozsahem varianty C1. Rozdil nastava pouze v délkach cestovnich dob vlaki
linky Ex6.

3.8 Varianta F - 1. etapa

Rozsah dopravy v 1. etapé varianty F je shodna s rozsahem dopravy ve varianté Bez projektu. Odlisné
je pouze trasovani linek Ex6, R16/R47 a R26 mimo ZST Dobfichovice a ZST Revnice pres odbocku Karlik.

3.9 VariantaF

Ve varianté F1 dochazi k navySeni poctu spojd na relaci Praha — Bfeznice na pocdet 32 pard vlakd,
tedy interval 30/60 min. Vlaky jsou vedeny z odb. Karlik mimo ZST Zadni Tt¥eban, Beroun a Zdice
pres odbocku Lochovice RS. Na relaci Bfeznice — Pisek zlstdva pocet 9 parl vlakd s celodennim

intervalem 120 min.

Ve varianté F2 je uvazovano s totoZznym rozsahem dopravy.

Ve vsech projektovych variantach dochazi k vyraznému narudstu rozsahu dopravy v pfiméstskych Usecich
v okoli Prahy. Ztohoto dlvodll je v pfipadé vybéru jedné zvariant nutné v nasledujicim stupni
projektové dokumentace resit i otazku odstavnych kapacit pro soupravy jednotlivych vozebnich ramen.
Problematika musi byt fe$ena predevsim pii odstaveni souprav ramene linky R47 v ZST Hofovice, a to
vybudovanim odstavené koleje pro tyto soupravy. Pfipadnym feSenim muZe byt taktéz protrasovani
vlakd téchto linek aZ do ZST Plzefi hl. n.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . suDOoOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

4 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY

Dil¢i technické jizdni doby jsou vypocitdny pomoci SW Dynamika. Vypocet byl proveden pro uvedeny
uvaZzovany vozovy park. K technickym jizdnim dobam je pfipoctena hodnota 4 % u vlakd osobni dopravy,
respektive 10 % u vlak(l nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny
na celé pllminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v ndvrhovém GVD jsou vyuZity zaokrouhlené jizdni
doby.

V nasledujicich tabulkdch je uveden prehled cestovnich dob pro posuzované predmétné relace.

Cestovni doby vlaki regionalni dopravy zlstavaji oproti varianté Bez projektu beze zmén.

Ndsledujici tabulka predstavuje vycet cestovnich dob pro linky Ex6, R16 a R26 ve varianté Bez projektu,

ktera je vychozim stavem pro porovnani s ostatnimi variantami.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017

(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

VAERRSR

Varianta Bez projektu

Ex6

R16

R26

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun

Zdice

Hofovice
Karez z
Rokycany
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun
Zdice
Lochovice
Jince
Pfibram
Breznice
Mirovice
Cimelice
Cizova
Pisek
Celkem

Smeér Praha - Hofovice

D Pobyt
6 1
57
64
D Pobyt
6 1
26 1
7 1
7 1,5
7,5 1
11 2
10
82
D Pobyt
6 1
26 1
7 1
7 3
7 0,5
10 2
15,5 1
7,5 0,5
6 0,5
13,5 0,5
6,5
123,0

Smér Horovice - Praha

D Pobyt
6 1
57
64
D Pobyt
6 1
26 2
7 1
7 1
7 1
11 2
10
82
ID Pobyt
6 1
26 2
7 1
7 3
7 0,5
11 2
15,5 1
7,5 0,5
6 0,5
13,5 0,5
6,5
125,0

Tabulka 4.1 — Tabulka cestovnich dob; varianta Bez projektu

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (07/2019)
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 4. csupopP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRHHH

Ndsledujici tabulka predstavuje vycet cestovnich dob pro linky Ex6, R16 a R26 ve varianté B1. Zde oproti
varianté Bez projektu dochdzi k vyrazné uUspofre jizdnich dob vlivem novostavby v Useku Praha — Beroun.

Varianta B1
Smér Praha - Horovice Smér Horovice - Praha
D Pobyt D Pobyt
Praha hl. n.
Ex6 Praha-Smichov 6 1 6 1
Plzen hl. n. 46,5 46
Celkem 53,5 53
D Pobyt D Pobyt
Praha hl. n.
Praha-Smichov 6 1 6 1
Beroun 14 2 14
. Zdlf:e . 7 1 7 1
Hofovice 7 4,0 7 4,5
Kafez z 7,5 1 7 1
Rokycany 11 2 11 2
Plzen hl. n. 10 10
Celkem 73,5 73,5
ID Pobyt ID Pobyt
Praha hl. n.
Praha-Smichov 6 1 6 1
Beroun 14 4,5 14 4,0
Zdice 7 0,5 7 0,5
Lochovice 7 3,5 7 3,0
Jince 7 0,5 7 0,5
R2o Pfibram 10 3 11 2
Bfeznice 15,5 1 15,5 1
Mirovice 7,5 0,5 7,5 0,5
Cimelice 6 0,5 6 0,5
Cizovd 13,5 0,5 13,5 0,5
Pisek 6,5 6,5
Celkem 114,5 115,0

Tabulka 4.2 — Tabulka cestovnich dob; varianta B1
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

VAERRSR

Nasledujici tabulka predstavuje vycet cestovnich dob ve varianté B2. Cestovni doby vlak( linek R16 a R26
zUstdvaji témér totozné s variantou Bl,a to vzhledem k tomu, Ze tyto vlaky jsou vedeny po nové trati
pouze v Useku Praha — Beroun. Rozdil nastava pouze v délce pobyt( ve stanici Beroun (R26) a Hofovice
(R16), a to konkrétné ve zkraceni tim, Ze tyto vlaky nemusi byt predjety vlakem linky Ex6, ktery je veden

po nové trati.

Varianta B2
Smér Praha - Hofovice Smér Horovice - Praha
D Pobyt D Pobyt
Praha hl. n.
Ex6 Praha-Smichov 6 1 6 1
Plzen hl. n. 37,5 38
Celkem 44,5 45

Tabulka 4.3 — Tabulka cestovnich dob; varianta B2
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

WA

sSuUbDopP
PRAHA

Nasledujici tabulka predstavuje vycet cestovnich dob pro linky Ex6, R16 a R26 ve varianté C1. Zde oproti

varianté Bez projektu dochazi k vyrazné uUspofre jizdnich dob vlivem novostavby v Useku Praha — Beroun.

Varianta C1

Ex6

R16

R26

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun

Zdice

Horovice
Kafez z
Rokycany
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun
Zdice
Lochovice
Jince
Pfibram
Breznice
Mirovice
Cimelice
Cizovd
Pisek
Celkem

Smeér Praha - Hofovice

1D

44,5

D

12,5

7,5
11
10

15,5
7,5

13,5
6,5

Pobyt

51,5

Pobyt

N R DR N R

72,0

Pobyt

1
4
0,5
3,5
0,5
3
1
0,5
0,5
0,5

113,5

Smér Horovice - Praha

JD

44

15,5
7,5

13,5
6,5

Pobyt

51

Pobyt

72,0

Pobyt

0,5
3,0
0,5

0,5
0,5
0,5

113,0

Tabulka 4.4 — Tabulka cestovnich dob; varianta C1
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRHHH

Nasledujici tabulka predstavuje vycet cestovnich dob ve varianté C2. Cestovni doby vlak( linek R16 a R26
zUstavaji totozné s variantou Cl1,a to vzhledem k tomu, Ze tyto vlaky jsou vedeny po nové trati pouze
v Useku Praha — Beroun. Rozdil nastava pouze v délce pobytl ve stanici Beroun (R26) a Horovice (R16), a
to konkrétné ve zkraceni tim, Ze tyto vlaky nemusi byt predjety vlakem linky Ex6, ktery je veden po nové

trati.
Varianta C2
Smér Praha - Hofovice Smér Horovice - Praha

D Pobyt D Pobyt

Praha hl. n.
Ex6 Praha-Smichov 6 1 6 1

Plzen hl. n. 36,5 36,5
Celkem 43,5 43,5

Tabulka 4.5 — Tabulka cestovnich dob; varianta C2
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

&sunop

PRAHA

Nasledujici tabulky predstavuji vycet cestovnich dob pro varianty F. V1. etapé dochdzi pouze

k nepatrnému kraceni cestovnich dob vlak( vlivem kratké novostavby v Useku Praha-Radotin — Revnice.

K vyraznéjsSimu kraceni cestovnich dob dochazi ve druhé etapé, kdy vlaky linek Ex6 a R26 vyuZivaji

novostavbu v Useku Beroun RS — Hofovice RS, respektive Beroun RS — Lochovice RS.

Varianta F, 1.etapa

Ex6

R16

R26

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun

Zdice

Hofovice
Karez z
Rokycany
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun
Zdice
Lochovice
Jince
Pfibram
Breznice
Mirovice
Cimelice
Cizova
Pisek
Celkem

Smeér Praha - Hofovice

55

D

22,5

7,5
11
10

15,5
7,5

13,5
6,5

Pobyt

62

Pobyt

78,5

Pobyt

N O W R Rk .

1

0,5
0,5
0,5

119,5

55

15,5
7,5

13,5
6,5

Smér Horovice - Praha

Pobyt

62

Pobyt

N R P PR

121,5

Tabulka 4.6 — Tabulka cestovnich dob; varianta F,1.etapa
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

WA

sSuUbDopP
PRAHA

Varianta F1

Ex6

R16

R26

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun

Zdice

Hofovice
Kafez z
Rokycany
Plzen hl. n.
Celkem

Praha hl. n.
Praha-Smichov
Beroun
Zdice
Lochovice
Jince
Pfibram
Breznice
Mirovice
Cimelice
Cizovd
Pisek
Celkem

Smeér Praha - Hofovice

D

36

D

22,5

7,5
11
10

D

18,5

10
15,5

14
13,5
6,5

Pobyt

43

Pobyt

1,5

78,5

Pobyt

1,5
1,5

0,5
0,5

101

Smér Horovice - Praha

D

36

18

11
15,5
7,5

13,5
6,5

Pobyt

43

Pobyt

N R R R R R

77,5

Pobyt

1,5
1,5
4,5

0,5
0,5
0,5

102

Tabulka 4.7 — Tabulka cestovnich dob; varianta F1
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRHHH

Ndsledujici tabulka predstavuje prehled cestovnich dob mezi nejvyznamnéjSimi relacemi v fesené
oblasti. Pro linku Ex6 pfinasi totozné pfinosy prvni etapy variant B a C, zatimco varianta F nabizi v prvni
etapé pouze minimalni Usporu cestovnich dob. Druhé etapy variant B, C i F disponuji pro vlaky linky Ex6
témér totoZnou hodnotou cestovnich dob.

V pfipadé relace Praha — Beroun pfinasi totozné pfinosy prvni etapy variant B a C, zatimco varianta F
nabizi v prvni etapé pouze minimalni Gsporu cestovnich dob. V rdmci druhych etap neni u téchto vlaku

navazujiciho Useku novostavby vyuZivano.
Pro relaci Praha — Pfibram dochdzi k vyrazné Uspore cestovnich dob i v rdmci variant B a C. V pfipadé

varianty F pfindsi vyrazny pfinos az kompletni varianta, ve které by témito vlaky byla vyuZita nova trat
v Useku Praha-Radotin — Lochovice RS.

Cestovni doby pro nejvyznamnéjsi relace

Relace BP Bl B2 C1 Cc2 F, 1.et F1

Praha — Plzen (Ex6) 64,0 53,5 44,5 51,5 43,5 62,0 43,0
Praha — Beroun (R16) 33,0 22,0 22,0 20,5 20,5 29,5 29,5
Praha — Pfibram (R26) 70,0 61,0 57,5 59,0 55,0 66,5 44,0

Tabulka 4.8 — Porovndni cestovnich dob mezi variantami pro vybrané relace

Nasledujici tabulka predstavuje vycet Uspor pro vlaky nakladni dopravy, a to pro relaci Praha — Beroun.
Z davodu porovnani napfi¢ viemi variantami je zvolena relace Praha-Kr¢ — Beroun. Hodnota pro variantu
Bez projektu predstavuje jizdu vlaku udolni trati, zatimco v rdmci projektovych variant pfedstavuje tato
hodnota jizdni dobu pfi vyuziti novostavby v Useku Praha-Radotin — Beroun (varianty B1 a B2), Odbocka

Tunel — Beroun (varianty C1 a C2) a Praha-Radotin — Revnice (varianty F).

Jizdni doby v jednotlivych variantach

Relace BP B1 B2 Cc1 Cc2 F, 1.et F1

Praha — Beroun 34,5 24 24 22 22 29,5 29,5

Tabulka 4.9 — Porovnani jizdnich dob pro vilaky ndkladni dopravy; relace Praha — Beroun

V ramci stavajici trati dochazi diky realizaci nékteré z projektovych variant predevsim k uvolnéni kapacity
pro pfipadné trasovani vlaki nakladni dopravy. Predevsim v nejexponovanéjsim Useku Praha-Radotin —
Revnice je nutné trasovat vlaky nakladni dopravy s ohledem na takt pfiméstskych vlak linky S7.

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (07/2019) 20



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 4. csupopP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRHHH

5 PROPUSTNOST

Jednim z hlavnich cild jednotlivych projektovych variant je odlehéeni pfiméstskou dopravou silné
zatizeného Useku Praha — Beroun, kde je i ve varianté po modernizaci dosahovano vysokych hodnot
vyuziti propustnosti a stupné obsazeni.

Dle pozadavk( objednatell regionalni dopravy zde oproti sou¢asnému stavu dochazi v Useku Praha —
Dobfichovice v rdmci pracovniho dne ke vzniku vysledného $pickového intervalu 10 min, v Useku
Dobfichovice — Revnice je vedeno v ramci tohoto obdobi 5 pard vlakd za $pickovou hodinu. V ramci
projektovych variant se jednd o interval 10 min v celém Useku Praha — Revnice. Mimo dopravu
regionalni je ve vyhledovém stavu v ramci obdobi Spickové hodiny uvaZzovano s vedenim 3 para vilaki
dalkové osobni dopravy a jednoho paru vlakd dalkové nakladni dopravy. V ptipadé realizace
projektovych variant je uvazovano s intervalem regionalnich vlak( 10 min v celém Useku Praha — Revnice
a s vyraznym nardstem ddlkové a rychlé meziregiondlni dopravy.

Ve zbylém Useku mezi ZST Revnice a Beroun a dale pak Beroun — Hotovice jiz dochazi oproti
predchozimu Useku kvyraznému poklesu poctd vlakd regiondlni dopravy. Ztohoto dlvodu jsou
v nasledujici ¢asti dokladany hodnoty propustnosti pro omezuji Usek Praha-Radotin — Dobfichovice.

5.1 Hodnoty propustnosti

Viypocet je proveden podle nové metodiky, ktera vychazi ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), zdkladem které je vyhlaska UIC 406. Nova metodika je Ucinna ode dne 7.6.2019 a nahradila
plvodni smérnici SZDC (CD) D24.

Ukazatel Nazev Jednotka
Tt vypocetni doba minuta

Tobs pramérna doba obsazeni omezujiciho mezistanic¢niho Useku 1 vlakem minuta
trmez-po primérna doba mezer pozadovana predpisem SZDC (CD) D 24 (tab. IV) minuta
Noray pocet pravidelnych vlak pocet viakt
Nyoine pocet volnych tras viakt pocet viakt
n praktickd propustnost omezujiciho mezistani¢niho tUseku pocet vlaku
SkriT kritickd hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni -

So vypocitany stupen obsazeni -

Kkrit/opT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

Tabulka 5.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)
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Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spicky (T,y, = 120 min),
obc&anského dne (T,y, = 900 min) a celého dne (T, = 1 440 min).

V rdmci nové metodiky (SM124) se uvaZuje, Ze stabilni prvek sité mizZe mit celodenni stupen obsazeni
Skair = 0,67, zkraceny stupen obsazeni Sizr = 0,75 a ve Spickovém obdobi pak 0,79 (pokud netrva vice
nez 240 min). Jako optimalni stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Sppr = 0,5, zkracena
hodnota Sppr = 0,63 a Spickova hodnota pak Sppr = 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

Kromé zminovaného ukazatele jsou hodnoceny jesté ukazatele praktické propustnosti n a koeficient
vyuZiti praktické propustnosti Kipir/opr, které zohlednuji potfebu doby mezer tye; @ tmezpos resp. stupné
obsazeni, poskytujici informaci o moZnostech daného GVD z pohledu stability provozu (eliminaci
nepravidelnosti v dopravé apod.). Hodnota tp,.p0; je dosazovdna v exaktni pomérové hodnoté zavisejici
na dané dobé& obsazeni t,,,. Hodnota tye,.0; je dopocitavana dle sloupce B tabulky IV pFedpisu SZDC
(CD) D24.

Ukazatele propustnosti v souc¢asném stavu (GVD 2017/18) pro usek Praha-Radotin — Dobftichovice jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

TrK TWp N prav tobs tmez-poi SKRIT/OPT n KKRIT/OPT sO Nvolné

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 12 6,12 3,87 0,75 14 86 % 0,61 2
2 120 13 5,39 3,46 0,75 16 81% 0,58 3
1 900 85 6,12 3,87 0,67 98 87 % 0,58 13
2 900 83 5,39 3,46 0,67 111 75 % 0,50 28
1 1440 107 6,12 3,87 0,67 157 68 % 0,45 50
2 1440 106 5,39 3,46 0,67 178 60 % 0,40 72
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadini)
1 120 12 6,12 3,87 0,63 12 100 % 0,61 0
2 120 13 5,39 3,46 0,63 14 93 % 0,58 1
1 900 85 6,12 3,87 0,50 73 116 % 0,58 0
2 900 83 5,39 3,46 0,50 83 100 % 0,50 0
1 1440 107 6,12 3,87 0,50 117 91 % 0,45 10
2 1440 106 5,39 3,46 0,50 133 80 % 0,40 27

Tab. 5.1: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Dobfichovice; souc¢asny stav

Oproti soucasnému stavu dochazi ve vyhledu kvyse zminénému narlstu rozsahu dopravy,
a to predevsim vlak( dopravy regionalni.

Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je v souasném stavu TZZ 2. kategorie — poloautomaticky
blok, ve kterém jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy, zatimco ve stavu vyhledovém
dojde ke zlepseni hodnot propustnosti vlivem vybudovéani nového tratového zabezpecdovaciho zafizeni
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3. kategorie typu tfiznaky autoblok. Ukazatele propustnosti pro tento Usek jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.
TrK o Nprav tobs trez-poz SkriT/0PT n Kkrit/opt So Nyoine
Novad metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 20 3,86 2,60 0,75 23 87 % 0,64 3
2 120 20 3,66 2,48 0,75 24 83 % 0,61 4
1 900 135 3,86 2,60 0,67 156 87 % 0,58 21
2 900 133 3,66 2,48 0,67 164 81% 0,54 31
1 1440 169 3,86 2,60 0,67 249 68 % 0,45 80
2 1440 169 3,66 2,48 0,67 263 64 % 0,43 94
Novd metodika (limitni hodnoty — optimdini)
1 120 20 3,86 2,60 0,63 19 105 % 0,64 0
2 120 20 3,66 2,48 0,63 20 100 % 0,61 0
1 900 135 3,86 2,60 0,50 116 116 % 0,58 0
2 900 133 3,66 2,48 0,50 122 109 % 0,54 0
1 1440 169 3,86 2,60 0,50 186 91 % 0,45 17
2 1440 169 3,66 2,48 0,50 196 86 % 0,43 27

Tab. 5.2: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Dobfichovice; stav Bez projektu

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze jiz ve varianté Bez projektu dochazi k naplnéni hodnot ukazatell
propustnosti. K dalSimu navys$eni rozsahu dopravy modernizovana trat v soucasné stopé neni kapacitné

pfipravena.

V ramci vSech projektovych variant dochazi k prevedeni dalkové dopravy z vySe hodnoceného Useku
do tunelovych novostaveb. Timto dojde k vyraznému sniZeni hodnot vyuZiti propustnosti vtomto Useku
a tim dojde v zavislosti na varianté naplnéni cilG této akce.

Ukazatele propustnosti v projektovém stavu pro jednotlivé Useky jsou uvedeny v nasledujici tabulkach.
DoloZen je pro tunelové novostavby stav pouze s vlaky osobni dopravy a taktéz stav s vlaky nakladni
dopravy.
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TrK 173 Nprav tobs tmez-pos SkrIT/OPT n Kkrit/opT So Nyoine
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 15 3,98 2,66 0,75 22 68 % 0,50 7
2 120 15 3,93 2,64 0,75 22 68 % 0,49 7
1 900 100 3,98 2,66 0,67 151 66 % 0,44 51
2 900 99 3,93 2,64 0,67 153 65 % 0,43 54
1 1440 126 3,98 2,66 0,67 242 52 % 0,35 116
2 1440 125 3,93 2,64 0,67 245 51% 0,34 120
Novd metodika (limitni hodnoty — optimdini)
1 120 15 3,98 2,66 0,63 18 83 % 0,50
2 120 15 3,93 2,64 0,63 19 79 % 0,49
1 900 100 3,98 2,66 0,50 113 88 % 0,44 13
2 900 99 3,93 2,64 0,50 114 87 % 0,43 15
1 1440 126 3,98 2,66 0,50 180 70 % 0,35 54
2 1440 125 3,93 2,64 0,50 183 68 % 0,34 58
Tab. 5.3: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Beroun RS; varianta B1 + B2 s ND
TrK i Nprav tobs Urierzeas SkriT/0PT n Kkrit/opt So Nyoine
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 12 3,35 2,31 0,75 26 46 % 0,34 14
2 120 12 3,31 2,29 0,75 27 44 % 0,33 15
1 900 81 3,35 2,31 0,67 180 45 % 0,30 99
2 900 81 3,31 2,29 0,67 182 45 % 0,30 101
1 1440 96 3,35 2,31 0,67 288 33% 0,22 192
2 1440 96 3,31 2,29 0,67 291 33% 0,22 195
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadini)
1 120 12 3,35 2,31 0,63 22 55 % 0,34 10
2 120 12 3,31 2,29 0,63 22 55 % 0,33 10
1 900 81 3,35 2,31 0,50 134 60 % 0,30 53
2 900 81 3,31 2,29 0,50 135 60 % 0,30 54
1 1440 96 3,35 2,31 0,50 214 45 % 0,22 118
2 1440 96 3,31 2,29 0,50 217 44 % 0,22 121
Tab. 5.4: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Beroun RS; varianta B1 + B2 bez ND
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TrK 173 Nprav tobs tmez-pos SkrIT/OPT n Kkrit/opT So Nyoine

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 15 4,52 2,97 0,75 19 79 % 0,57 4
2 120 15 4,48 2,95 0,75 20 75 % 0,56 5
1 900 101 4,52 2,97 0,67 133 76 % 0,51 32
2 900 100 4,48 2,95 0,67 134 75 % 0,50 34
1 1440 127 4,52 2,97 0,67 213 60 % 0,40 86
2 1440 126 4,48 2,95 0,67 215 59 % 0,39 89
Novd metodika (limitni hodnoty — optimdini)
1 120 15 4,52 2,97 0,63 16 94 % 0,57 1
2 120 15 4,48 2,95 0,63 16 94 % 0,56 1
1 900 101 4,52 2,97 0,50 99 102 % 0,51 0
2 900 100 4,48 2,95 0,50 100 100 % 0,50 0
1 1440 127 4,52 2,97 0,50 159 80 % 0,40 32
2 1440 126 4,48 2,95 0,50 160 79 % 0,39 34
Tab. 5.5: Hodnoty propustnosti Tunel RS — Beroun RS, varianta C1 + C2 s ND
TrK i Nprav tobs Urierzeas SkriT/0PT n Kkrit/opt So Nyoine
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 12 3,33 2,30 0,75 27 44 % 0,33 15
2 120 12 3,47 2,38 0,75 25 48 % 0,35 13
1 900 81 3,33 2,30 0,67 181 45 % 0,30 100
2 900 81 3,47 2,38 0,67 173 47 % 0,31 92
1 1440 96 3,33 2,30 0,67 289 33% 0,22 193
2 1440 96 3,47 2,38 0,67 278 35% 0,23 182
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadini)

1 120 12 3,33 2,30 0,63 22 55 % 0,33 10
2 120 12 3,47 2,38 0,63 21 57 % 0,35 9
1 900 81 3,33 2,30 0,50 135 60 % 0,30 54
2 900 81 3,47 2,38 0,50 129 63 % 0,31 48
1 1440 96 3,33 2,30 0,50 216 44 % 0,22 120
2 1440 96 3,47 2,38 0,50 207 46 % 0,23 111

Tab. 5.6: Hodnoty propustnosti Tunel RS — Beroun RS, varianta C1 + C2 bez ND

Hodnoceni propustnosti v nové vzniklych tunelovych stopach mezi Prahou a Berounem je dikazem
dostatecné kapacity i pro obdobi prepravni Spicky, byt mize byt z hlediska nakladni dopravy jistym
omezenim nutnost vyuziti volného slotu mezi vlaky dalkové osobni dopravy.
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Ve varianté F, 1. etapa je situace obdobn3, viz nasledujici tabulka propustnosti Useku Praha-Radotin —

Revnice. Pro nemoznost predjeti ndkladniho vlaku v Revnicich je tento usek roziifen a? do stanice

Karlstejn.
TrK o Nprav tobs trez-poz SkriT/0PT n Kkrit/opt So Nyoine
Novad metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 9 3,63 2,47 0,75 24 38% 0,27 15
2 120 9 3,75 2,54 0,75 24 38% 0,28 15
1 900 63 3,63 2,47 0,67 166 38% 0,25 103
2 900 62 3,75 2,54 0,67 160 39% 0,26 98
1 1440 81 3,63 2,47 0,67 265 31% 0,20 184
2 1440 80 3,75 2,54 0,67 257 31% 0,21 177
Novd metodika (limitni hodnoty — optimdini)
1 120 3,63 2,47 0,63 20 45 % 0,27 11
2 120 3,75 2,54 0,63 20 45 % 0,28 11
1 900 63 3,63 2,47 0,50 123 51% 0,25 60
2 900 62 3,75 2,54 0,50 120 52 % 0,26 58
1 1440 81 3,63 2,47 0,50 198 41 % 0,20 117
2 1440 80 3,75 2,54 0,50 192 42 % 0,21 112

Tab. 5.7: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Revnice (— Karl$tejn); varianta F, I. etapa

V dvoukolejném useku Praha-Smichov — Praha-Velkd Chuchle odb. dochazi ve variantdch B1 + B2

k narlstu rozsahu dopravy a tim i zvySeni hodnot stupné obsazeni a hodnost vyuziti kapacity.
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TrK 173 Nprav tobs tmez-pos SkrIT/OPT n Kkrit/opT So Nyoine

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 24 3,48 2,38 0,75 25 96 % 0,70 1
2 120 24 3,33 2,30 0,75 27 89 % 0,67 3
1 900 155 3,48 2,38 0,67 173 90 % 0,60 18
2 900 155 3,33 2,30 0,67 181 86 % 0,57 26
1 1440 181 3,48 2,38 0,67 277 65 % 0,44 96
2 1440 181 3,33 2,30 0,67 289 63 % 0,42 108
Novd metodika (limitni hodnoty — optimdini)
1 120 24 3,48 2,38 0,63 21 114 % 0,70 0
2 120 24 3,33 2,30 0,63 22 109 % 0,67 0
1 900 155 3,48 2,38 0,50 129 120 % 0,60 0
2 900 155 3,33 2,30 0,50 135 115 % 0,57 0
1 1440 181 3,48 2,38 0,50 206 88 % 0,44 25
2 1440 181 3,33 2,30 0,50 216 84 % 0,42 35

Tab. 5.8: Hodnoty propustnosti Praha-Smichov — Praha-Velka Chuchle; varianta B1 + B2

V Useku Praha-Radotin — Dobfichovice je ve vSech projektovych variantach v rdmci segmentu osobni
dopravy provozovana pouze osobni doprava vlaky linky S7. Vyéet hodnot propustnosti pro tento Usek je
v nasledujici tabulce.

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (07/2019) 27



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 4. csupopP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRHHH

TrK 173 Nprav tobs tmez-pos SkrIT/OPT n Kkrit/opT So Nyoine

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 13 3,00 2,11 0,75 30 43 % 0,33 17
2 120 13 3,00 2,11 0,75 30 43 % 0,33 17
1 900 77 3,00 2,11 0,67 201 38% 0,26 124
2 900 77 3,00 2,11 0,67 201 38 % 0,26 124
1 1440 90 3,00 2,11 0,67 321 28 % 0,19 231
2 1440 90 3,00 2,11 0,67 321 28 % 0,19 231
Novd metodika (limitni hodnoty — optimdini)
1 120 13 3,00 2,11 0,63 25 52 % 0,33 12
2 120 13 3,00 2,11 0,63 25 52 % 0,33 12
1 900 77 3,00 2,11 0,50 150 51 % 0,26 73
2 900 77 3,00 2,11 0,50 150 51% 0,26 73
1 1440 90 3,00 2,11 0,50 240 38% 0,19 150
2 1440 90 3,00 2,11 0,50 240 38% 0,19 150

Tab. 5.9: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Dobfichovice; varianty B, Ca F

Ndsledujici tabulka predstavuje vycet hodnot propustnosti pro Usek Beroun — Zdice. | vtomto Useku
dochazi predevsim ve variantach B1 a C1 k vyraznému narUstu rozsahu dopravy a tim i zvySeni hodnot
stupné obsazeni a hodnost vyuZiti kapacity.

TrK Tvy’lp Nprav tobs tmez-poi SKRIT/OPT n KKRIT/OPT S0 Nvolné

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 18 3,94 2,64 0,75 22 82 % 0,59 4
2 120 18 3,83 2,58 0,75 23 78 % 0,57 5
1 900 128 3,94 2,64 0,67 153 84 % 0,56 25
2 900 128 3,83 2,58 0,67 157 82 % 0,54 29
1 1440 159 3,94 2,64 0,67 244 65 % 0,44 85
2 1440 159 3,83 2,58 0,67 251 63 % 0,42 92
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadlni)
1 120 18 3,94 2,64 0,63 19 95 % 0,59 1
2 120 18 3,83 2,58 0,63 19 95 % 0,57 1
1 900 128 3,94 2,64 0,50 114 112 % 0,56 0
2 900 128 3,83 2,58 0,50 117 109 % 0,54 0
1 1440 159 3,94 2,64 0,50 182 87 % 0,44 23
2 1440 159 3,83 2,58 0,50 187 85 % 0,42 28

Tab. 5.10: Hodnoty propustnosti Beroun — Zdice; varianty B1 a C1
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S vyraznym narlstem rozsahu regionalni dopravy je uvazovano taktéz v ramci navazujicich trati ve sméru
Pisek a Rakovnik, a to s vaznou na rychlejsi spojeni v Useku Praha — Beroun. Tyto traté jsou soucasti
dopravné-technologického posouzeni studie, je tedy projektantem posouzena taktéz otdzka

propustnosti téchto usek.

Nasledujici tabulka predstavuje vycet hodnot propustnosti pro Usek Zbecno — Nizbor, a to pro varianty
B a C. U ostatnich variantach dochazi k rozdilu pouze v zastavovaci politiky u poloviny vlakd (vlaky Sp
misto Os). S ohledem na poZadovany rozsah osobni dopravy je nutné v dalSich stupnich projektové
dokumentace posoudit pfipadna opatfeni na zvySeni kapacity, a to predevsim v Useku Beroun —Zbecno.

TrK TWp N prav tv:tbs tmez-poi SKRIT/OPT n KKRIT/OPT SO Nvolné

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 8 10,07 6,10 0,75 8 100 % 0,67 0

1 900 58 10,07 6,10 0,67 59 98 % 0,65 1

1 1440 68 10,07 6,10 0,67 95 72 % 0,48 27
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadini)

1 120 8 10,07 6,10 0,63 7 114 % 0,67

1 900 58 10,07 4,58 0,50 44 132 % 0,65

1 1440 68 10,07 6,10 0,50 71 96 % 0,48

Tab. 5.11: Hodnoty propustnosti Zbecno — Nizbor; varianty Ba C

Nasledujici tabulka predstavuje vycet hodnot propustnosti pro Usek Zdice — Lochovice, a to pro varianty
B a C. Nejen sohledem na dosahované hodnoty propustnosti, ale celkové s ohledem na pfipadny
vyhledovy koncept osobni dopravy, je nutné v dalSim stupni projektové dokumentace vyhotovit
posouzeni pfipadné modernizace trati ¢. 200, ato predevsim v Useku Zdice — Pfibram — (Bfeznice).
K vyhledovému provéfeni se nabizi pfipadné dil¢i zdvojkolejnéni, ¢i problematika vzniku novych mist

zastaveni.
TrK Tvp Nprav tobs trmez-pos SkriT/0PT n Kkrit/opt So Nyoine
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 12 7,42 4,60 0,75 12 100 % 0,74 0
1 900 82 7,42 4,60 0,67 81 101 % 0,68 0
1 1440 96 7,42 4,60 0,67 130 74 % 0,49 34
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadlni)
1 120 12 7,42 4,60 0,63 10 120 % 0,74 0
1 900 82 7,42 3,54 0,50 60 137 % 0,68 0
1 1440 96 7,42 4,60 0,50 97 99 % 0,49

Tab. 5.12: Hodnoty propustnosti Zdice — Lochovice; varianty B a C
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PredevsSim z hlediska ndkladni dopravy je klicovym uUsek Praha-Radotin — odb. Tunel — Praha-Kr¢.
Hodnoty propustnosti pro tento Usek jsou zndzornény v nasledujici tabulce.

TrK TWp N prav tv:tbs tmez-poi SKRIT/OPT n KKRIT/0PT SO Nvolné

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 14 5,16 3,33 0,75 17 82% 0,60 3

1 900 97 5,16 3,33 0,67 116 84 % 0,56 19

1 1440 135 5,16 3,33 0,67 186 73 % 0,48 51
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadini)

1 120 14 5,16 3,33 0,63 14 100 % 0,60

1 900 97 5,16 2,65 0,50 87 111 % 0,56

1 1440 135 5,16 3,33 0,50 139 97 % 0,48

Tab. 5.13: Hodnoty propustnosti Praha-Kr¢ — Odb. Tunel (— Praha-Radotin), varianty B a F

V rdmci projektovych variant F je v ptipadé jejich postupu do dalsi faze projektové pfipravy nutné resit
oblast rozpletu trati v ZST Revnice, a to s ohledem na zp(isob Feeni zapojeni nové trati.

V ramci dalSich projektovych ptiprav je nutné se zabyvat propustnosti navazujicich ¢asti infrastruktury,
a to predevsim v rdmci uzlu Praha. Tim se rozumi nejen mezistani¢ni usek Praha-Smichov — Praha hl. n,,
véetné prislusnych zhlavi téchto stanic, ale taktéz reseni problematiky nastupnich hran.

V rdmci projektové varianty C dochdazi k rozpletu nové a staré trati v prostoru ZST Praha-Smichov.
Z tohoto hlediska je nutné vénovat pozornost severnimu zhlavi stanice.

Pro posouzeni byl uvaZovan rozsah dalkové dopravy a regionalni dopravy trati 171 (170), tj. vlaky
dalkové dopravy ve sméru Beroun a vlaky linky S7, a to v€éetné méstské linky. Prvotni posouzeni bylo
provedeno bez vlakd jedoucich ve sméru Hostivice a Rudna u Prahy (S6 a S65).

Z tohoto posouzeni je patrné, Ze i za tohoto rozsahu dopravy je (zejména v disledku kolize sudych vlakd
linky S7 a lichych dalkovych vlakd) kapacita zhlavi pfiblizné na hranici optimalni a rizikové kvality
provozu. Pokud by se podafilo do jizdniho fadu v dseku hlavni nadrazi — Smichov doplnit vlaky linek S6
a S65, dojde ke zhorseni predpokladané kvality.

Zavérem z vysSe uvedenych vypoctl propustnosti je fakt, Ze predevsim ve variantach B a C dochazi
k vyfeseni kapacitnich problém0 Useku Praha — Beroun, je vSak nutné zabyvat se otazkou kapacity
navazujici infrastruktury, a to pfedevsim v rdmci uzlu Praha.
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6 MODELOVE GVD

Pro jednotlivé varianty byly sestaveny modelové GVD, a to pro obdobi dvouhodinové dopravni $picky.
Jako podklad pro sestavu jednotlivych modelovych GVD slouzi vySe uvedené jizdni doby a uvazovany
rozsah dopravy.

Modelové GVD jsou sestaveny pro traté ¢. 170 v Useku Beroun — Plzen hl. n., ¢. 171 v Useku Praha hl. n. -
Beroun, ¢. 200 v Useku Pisek — Zdice a ¢. 174 v Useku Beroun — Rakovnik.

6.1 Obecné predpoklady

Pro vSechny projektové varianty je pro segment osobni dopravy uvazovano s rozsahem dopravy, ktery je
soucasti pozadavk( jednotlivych objednavatell dopravy. Ve vsech projektovych variantach je v ramci
linek Ex6 a R16 uvaZovano s pozadovanym uzlovym ¢asem v ramci ZST Plzer.

V projektovych variantach, u kterych dochazi k vyraznému poklesu cestovni doby v relaci Praha — Plzen
pod hodnotu 60 min, je na zakladé vysledk(i prepravni poptavky a aktualizovaného stanoviska
objednatele dalkové dopravy uvazovano, sintervalem 30/60 min. Toto se tyka variant B1, B2, C1, C2
a F1.

Pro segment nakladni dopravy je ve varianté Bez projektu zakreslena trasa jednoho paru vlakd dalkové
nakladni dopravy (kategorie Nex ¢i Pn). Ve vsech projektovych variantdch je v Usecich nové trati
zakreslena trasa jednoho paru vlakd dalkové nakladni dopravy v rdmci modernizovaného Useku Praha —
Beroun vramci kazdé hodiny. Dalsi trasy jsou pro pfehlednost zakresleny formou nabidkovych tras
(trasa vlaku podle potreby), a to v poctu jednoho paru v ramci nové trati a taktéz jednoho paru v rdmci
staré trati.

Koncepce provozu regiondlnich vlak( linek S6 a S65 v Useku Praha-Smichov — Praha hl. n. je zavisla
na kapacité dostupnych tras s ohledem na vlaky linky S7 a vlaky dalkové dopravy. S ohledem na prvotni
posouzeni severniho zhlavi ZST Praha Smichov a moznosti trasovani v navazujicim tratovém useku se jevi
trasovani téchto linek v poZadovaném rozsahu a? do ZST Praha hl. n. jako problematické.

6.2 Modelovy GVD ve varianté Bez projektu

Ve varianté Bez projektu je v Useku Praha — Plzen v rdmci segmentu dalkové osobni dopravy uvazovano
s rozsahem dopravy, ktery odpovida soucasnému stavu. V rdmci regionalni osobni dopravy je uvazovano
s rozsahem, ktery je poZzadovan dle stanoviska objednavatele na rozdil od projektovych variant, kde neni
mozné z dlivodu nedostatku kapacity vedeni linky S6 v Useku Praha-Smichov — Praha hl. n.).

Provoz na trati ¢. 174 (Beroun — Rakovnik) je ve varianté Bez projektu uvazovan se zajisténim provozu
pouze v reZii vlakd kategorie Os v intervalu 60 min, s prokladem v Useku Beroun — Zbeéno na vysledny
interval 30/60 min, ktery vSak neni dodrien zdlvodu moznosti kfizovani vlakd. Primarnim
predpokladem je vytvoreni rychlé pfestupni vazby v Berouné pro vlaky ve/ze sméru Praha.

U vlakd linky R26 je vramci trati ¢. 200 v useku Zdice — Pisek uvaZovano s provozem v intervalu
120/120 min. V ramci navrhového GVD je u téchto vlakd vytvoren proklad spojd v Useku Praha — Zdice
na vysledny interval 60/120 min. Zakresleni téchto vlakd v Useku Zdice — Bfeznice na pfipadny vysledny
interval 60/120 je znazornéno pomoci vlak(i dle potfeby. Mistem kfizovani vlak( linky R26 je ZST
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Pfibram. Zaroveri je dosaZeno pozadovaného uzlového ¢asu v ZST Pisek. Segmentu vlak(i osobni dopravy
je v useku Beroun — Zdice — Bfeznice zaveden v intervalu 60 min.

6.3 Modelovy GVD v projektové varianté B1

Ve varianté Bl je uvazovano s vybudovanim nové trati v Useku Praha-Radotin — Beroun. Novy tunelovy
usek bude v segmentu osobni dopravy vyuzivan pro veskerou ddlkovou dopravu, tj. linky Ex6, R16, R26,
R46 a R47. Prokladem jednotlivych rychlikovych linek je v useku Praha — Beroun zajisténa celodenni
nabidka rychlého spojeni s Prahou v rozsahu 4 pary vlak(/hodina. Z dlivodu dodrZeni poZadovanych
uzlovych cast v ramci navazujici infrastruktury, kriZovani vlak(l v Useku Zdice — Brfeznice v mistech
soucasnych dopraven a predevsim vzniku vytvoreni vhodnych slotll pro vlaky dalkové nakladni dopravy
v Useku Praha — Beroun, neni v Useku Praha — Beroun dodrien ptesny proklad vlaki o vysledném
$pickovém intervalu 15 min. U vlak{ relace Praha — BFeznice dochdzi v ZST Beroun k jejich predjeti vlaky
linky Ex6. U vlak( linky R16 dochazi k predjeti vlakem linky Ex6 (z divodu jejich vysledného Spickového
intervalu 30 min) k predjeti v ZST Hofovice.

Provoz na trati ¢. 174 je ve variantach B1, B2, C1 a C2 zajistén vlaky kategorie Os v intervalu 60/120 min,
respektive 60/60 min v Useku Beroun — Zbecno. Pro vznik rychlého spojeni v relaci Rakovnik — Praha
a vybranych dopravnich bod( na trati 174 ma byt dle poZadavk( objednavatele regionalni dopravy
uvaZzovano se zavedenim vlakd kategorie Sp, a to vintervalu 60/120 min. U téchto vlaki ma byt na
zakladé stanoviska objednavatele regionalni dopravy ma byt uvaZovano v ZST Beroun se spojovanim
s vlaky linek R16 a R47. Z hlediska provozniho konceptu by spojovanim souprav v ZST Beroun dochazelo
k nucenému prodluzovani pobytu vlakd linek R16 a R47. Z pohledu potfebnych naleZitosti bude provoz
linek R16 a R47 zajistén jednotkou / soupravou s maximalni rychlosti 200 km/h, kterd bude v ramci
usekl nové trati redlné vyuzita. Jednotka totoZnych parametrd by musela byt nasazena i na vlacich ve
sméru Rakovnik. PFipadné spojovani je dle vyjadieni MDCR problematické také z hlediska objedndvky
vykonU na téchto dvou odliSnych vozebnich ramenech. Z hlediska zpracovatele se jako vyhodnéjsi jevi
vedeni vlak{l Sp pouze v relaci Beroun — Rakovnik, se zaji§ténim rychlého prestupu v ZST Beroun na vyse
uvedené vlaky linek Praha — Beroun.

Provoz vlakill linek R26 a R46 na trati ¢. 200 je ve variantach B1, B2, C1 a C2 dle pozadavk( objednatele
uvazovan prokladem spoju tak, aby byl v dseku Praha — Breznice vytvorfen interval 30/60 min.
Za dodrzeni konstrukénich podminek pro vlaky linky R26 neni mozné bez vybudovani nového mista
kfizovani vlakQi v useku Pribram - Breznice dodrzet vtomto Useku presny pllhodinovy proklad.
V pravidelném prokladu jsou tedy vedeny vlaky v intervalu 60 min, zatimco vlaky, ktery tento interval
zahustuji na hodnotu 30 min, jsou v Useku Pfibram — Bfeznice vedeny s drobnou odchylkou v ¢asové
poloze. S ohledem na rozsah nabidky vlak( kategorie R/Sp je v Useku Zdice — Bfeznice patrny nedostatek
tras pro vlaky kategorie Os. Vtomto Useku je tedy na zvaZeni objednatele zastavovaci politika
zrychlenych vlakll s ohledem na moZnost trasovani vlak( kategorie Os. (taktéZ viz projektové varianty
B2, C1 a C2). Problematickd je taktéZ konstrukce poloh vlakli kategorie Os linky S60 s ohledem
na dostupnost ndstupnich hran v ZST Beroun, a to predev$im ve variantdch B1 a C1, tj. bez novostavby
trati mimo ZST Beroun. V dal$im stupni projektové pfipravy je nutné brat v potaz nejen pfipadnou
Upravu provozniho konceptu téchto vlakd, ale i celkové posouzeni pfipadné modernizace trati ¢. 200,
a to predevsim v Useku Zdice — Pfibram — (Bfeznice). K vyhledovému provéreni se nabizi pfipadné dilci
zdvojkolejnéni, ¢i problematika vzniku novych mist zastaveni.
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6.4 Modelovy GVD v projektové varianté B2

Ve varianté B2 dochazi navic oproti varianté B1 k vybudovani novostavby trati v Useku Beroun —
Hofovice RS. VyuZiti tunelového Useku Praha — Beroun zlstavd totoziné svariantou B1l. VyuZiti
navazujiciho Useku Beroun RS — Horovice RS je uvazovano pouze pro vilaky linky Ex6. U vlak( linek R16,
R26, R46 a R47 je v Useku Beroun — Zdice, respektive Zdice — Hofovice, uvazovano s vedenim po stavajici
trati. Z dGivodu vedeni expresnich vlakl linky Ex6 po nové trati, jejiz vedeni je v nové stop& mimo ZST
Beroun a Horovice, nedochazi oproti varianté B1 k predjizdéni vlakl linek R16 a R26 v téchto stanicich.

6.5 Modelovy GVD v projektové varianté C1

Ve varianté C1 je uvaZovano s vybudovanim nové trati v Useku Praha-Smichov — Beroun. Novy tunelovy
usek bude v segmentu osobni dopravy vyuzivan pro veskerou dalkovou dopravuy, tj. linky Ex6, R16, R26,
R46 a R47.

Prokladem jednotlivych rychlikovych linek je v Useku Praha — Beroun zajisténa celodenni nabidka
rychlého spojeni s Prahou v rozsahu 4 pary vlak(/hodina. Z ddvodu dodrzeni pozadovanych uzlovych
¢asQl v ramci navazujici infrastruktury, kfiZovani vlakd v useku Zdice — Breznice v mistech soucasnych
dopraven a predevsim vzniku vytvoreni vhodnych slotli pro viaky dalkové nakladni dopravy v Useku
Praha — Beroun, neni v Useku Praha — Beroun dodrZen presny proklad vlakd o vysledném Spickovém
intervalu 15 min. U vlak{ relace Praha — Bieznice dochazi v ZST Beroun k jejich predjeti vlaky linky Ex6.
U vlakt linky R16 dochazi k predjeti vlakem linky Ex6 (z dGvodu jejich vysledného $pickového intervalu
30 min) k predjeti v ZST HoFovice.

PFi uvazovaném usporadani ZST Praha-Smichov dochdzi v prostoru severniho zhlavi ke vzniku koliznich
jizd mezi vlaky linky S7 (smér Beroun) a vlaky dalkové dopravy (smér Praha hl. n.). Soucasné zde vznika
vyrazné omezeni pro trasovani vlakl regiondlnich linek S6 a S65. V pfipadé sledovani varianty
C je v dalSim stupni projektové pripravy nutné brat v potaz uvazovany vyvoj v uzlu Praha.

S ohledem na trasovani vlak(i nakladni dopravy ve varianté C1 (C2) je nutné upozornit také na nutnost
vyuzivani presnych slotd pro vlaky ndakladni dopravy sohledem trasovani vlakil osobni dopravy
v tunelovém useku.

6.6 Modelovy GVD v projektové varianté C2

Ve varianté C2 dochazi navic oproti varianté C1 k vybudovani novostavby trati v Useku Beroun —
Hofovice RS. VyuZiti tunelového Useku Praha — Beroun zUstavd totoZzné svariantou C1.
VyuZziti navazujiciho Useku Beroun — Hofovice RS je uvaZovano pouze pro vlaky linky Ex6. U vlakd linek
R16, R26, R46 a R47 je v useku Beroun — Zdice, respektive Zdice — Hofovice, uvazovano s vedenim

po stavajici trati.

Z dlvodu vedeni expresnich vlak( linky Ex6 po nové trati (viz varianta B2), jejiz vedeni je v nové stopé
mimo ZST Beroun a Hotovice, nedochazi oproti varianté B1 k predjizdéni vlak( linek R16 a R26 v téchto
stanicich.
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6.7 Modelovy GVD v projektové varianté F — 1.Etapa

V rdmci prvni etapy projektové varianty F dochazi k vybudovani novostavby trati v Useku Praha-Radotin
— Revnice. Vybudovany Usek bude uréen v segmentu osobni dopravy pro véechny vlaky dalkové osobni
dopravy. Prokladem jednotlivych rychlikovych linek je v Useku Praha — Beroun zajistén celodenni interval
30 min. U expresnich vlakd linky Ex6 je z dlivodu nedostate¢né casové Uspory pro relaci Praha — Plzen

vytvoren interval 60 min.

6.8 Modelovy GVD v projektové varianté F1

Vramci druhé etapy projektové varianty F dochazi k vybudovani nové trati v useku Odb. Karlik —
Hofovice RS. VyuZiti Useku Praha-Radotin — Odb. Karlik z(istava totoziné s 1. etapou. VyuZiti Useku
Odb. Karlik — Hofovice RS je uvazovano pro vlaky linky Ex6 a dale pro vlaky ve sméru Ptibram, tj. linky
R26 a R46. V Useku Praha — Beroun je tak zajistén vysledny interval 30 min, stejné tak jako v Useku Praha
— Pfibram — (Breznice). V Useku Pfibram — Bfeznice je podobné, jako tomu je u variant B a C, u posilovych

spoju narusen pravidelny proklad spoju.

S ohledem na rozsah nabidky vlak( kategorie R/Sp je v Useku Lochovice — Bfeznice patrny nedostatek
tras pro vlaky kategorie Os. Vtomto Useku je tedy na zvdzeni objednatele zastavovaci politika
zrychlenych vlakl s ohledem na moznost trasovani vlak(l kategorie Os. V pripadé sledovani varianty F1 je
v dalSim stupni projektové pripravy je nutné brat v potaz nejen pfipadnou Upravu provozniho konceptu
téchto vlakd, ale i celkové posouzeni pripadné modernizace trati ¢. 200, ato predevsim v Useku

Lochovice — Pfibram — (Bfeznice).
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7 PERSONALNi POTREBA DOPRAVNICH ZAMESTNANCU

Jiz ve varianté Bez projektu je uvazovano s dokoncenou modernizaci celého ramene Praha — Plzen,
a to vCetné fizené tohoto ramene z centrdlniho dispecerské pracovisté CDP Praha.

Pro fizeni predmétného Useku Praha-Smichov — Beroun budou k dispozici nasledujici zaméstnanci:

e 1 ¥idici dispecer — persondlini potieba 5,451 zaméstnanci;

2 usekovy dispeceti — personalni potfeba 10,902 zaméstnancu;

1 operator — personalni potfeba 5,451 zaméstnanc(;

1 dispecer Zelezni¢ni dopravni cesty — persondlni potreba 2,726 zaméstnance.

Usek Beroun — Horovice bude takté? spadat pod obdobnou personalni potfebu uvedenou k tseku
Praha-Smichov — Beroun, ktera bude urcena k fizeni z CDP Praha v Useku Beroun (mimo) — Plzen hl. n.
V rdmci ZST Beroun je uva?ovan mimo dalkové Fizeni obvod osobniho nadrazi jednim pohotovostnim
vypravéim v persondlni potrebé 5,451 zaméstnance a dale obvod sefadovaciho nadrazi, ktery bude
obsazen 1 vypravéim v persondlni potrebé 5,451 zaméstnance a 2 signalisty v persondlni potrebé
10,123 zaméstnance.
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8 ZAVERECNE HODNOCENI

Z pohledu provozni a dopravni technologie dochazi realizaci vSech projektovych variant do urcité miry
k napInéni cilG ASP. Z pohledu celkovych cestovnich dob pro relaci Praha — Plzen jsou varianty ve druhé
Z hlediska rychlé regionalni dopravy pfinasi varianty B a C podobné pfinosy z pohledu cestovnich dob
Useku Praha — Beroun. V ptipadé relace Praha — Pfibram se jako varianta s nejvyssi hodnotou zkraceni
cestovnich dob jevi varianta F v kompletni délce.

Podobnym pfinosem, jako je tomu u vysSe uvedenych cestovnich dob, dochdzi i z pohledu kapacity.
Ve vsech variantach dochazi k uvolnéni kapacity pro priméstskou dopravu linky S7, k nejvétsim prinosiim
pfindsi varianty F. Kazda z tunelovych variant i v ramci obdobi prepravni Spi¢ky nabizi minimalné dvé
trasy pro vlaky nakladni dopravy. Zaroven dochdzi ve variantach B a C (¢astecné i F) k uvolnéni kapacity
v Udolni trati 521.

Z pohledu provozni a dopravni technologie se tedy celkové jako nejvhodnéjsi projektova varianta nabizi
varianta C, kterd resi kapacitni problémy celého uceleného Useku Praha-Smichov — Beroun a zaroven
generuje vyrazné prinosy z hlediska zkracovani cestovnich dob sledovanych relaci. V pfipadé sledovani
varianty C je vdalsim stupni projektové ptipravy brat v potaz uvazovany vyvoj v uzlu Praha, a to
predevsim s ohledem na fe$eni oblasti severniho zhlavi ZST Praha-Smichov.

U vSech projektovych variant je tfeba poukazat na problematiku na navazujici prvky infrastruktury.
V tunelovych variantach v Useku Praha — Beroun je to zausténi nové traté do stanic Praha-Radotin,
respektive Praha-Smichov a s tim souvisejici otdzka propustnosti praziského uzlu. Z divoda vyrazného
narlstu rozsahu osobni dopravy neni mozné z dlivodu nedostatku kapacity, a to na rozdil od varianty
Bez projektu, vedeni linky S6 v Gseku Praha-Smichov — Praha hl. n. Re$enim, které uspokoji poZadavky
na vyhledovy rozsah dopravy v ramci uzlu Praha, je projekt Nové spojeni Il - méstské Zelezni¢ni tunely.

Z hlediska navazujicich trati je nutné se zabyvat predevSim optimalizaci trati 200 v Useku Zdice
(Lochovice) — Pfibram — Breznice, a to s ohledem na poZadavky objednavatelll obou segment( osobni
dopravy.
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9 PRILOHY

Priloha P1 modelové GVD; trat 170 a 171

Priloha P2 modelové GVD; useky nové traté

Pfiloha P3 modelové GVD; trat 200 Zdice — Pisek

Priloha P4 modelové GVD; trat 174 Beroun — Rakovnik

Priloha P5 linkova vedeni jednotlivych variant

Priloha P6 plany obsazeni stanicnich koleji v uzlovych dopravnach
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